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nagem navrhu jsme usilovali v prvni fadé
‘ ’ o zachovani stavajiciho Masarykova na-
draZi a jeho zapojeni do rozvoje okolnich
méstskych prostor, v fadé druhé o vyfeSeni vel-
kych ploch uzemi znehodnocenych magistralou.
Strukturu nageho néavrhu jsme zhustili do sou-
boru zasad, hesel ¢i komentaia k piktogramim né-
zorng ukazujicich na principu protikladd mozna
dobr4 a $patna fedeni. Z urbanisticko-dopravniho
hlediska za dtleZité povazujeme zachovani histo-
rické spary pro cbsluhu mésta Zeleznici P¥{kladem
nam byla hlavova nadraz{ St.Pancras ¢i Victoria
St. v Londyné.

Daldim principem je odmitnuti nahrady na-
draZi parkem v dlouhém horizontu dvou etap na-
proti tomu vytvofeni symbidzy méstského pro-
storu nad Zeleznici s pulzujicim nédraZim neboli
snaha zafixovat jiZz od po¢atku podminky pro fun-
govan{ uzemi, bez nutnosti zmén orientace po vy-
hledové zamy$leném zruseni provozu Zeleznitni
dopravy. Oproti zadavaci studii tak nabizime moz-
nost etapizované realizace parku nad stabilizova-
nym Zelezniénim uzlem. Toho docilujeme zastieSe-
nim nadraZ{ platformou propojenou s méstskym
parterem. Funkéni kolejisté je v navrhu pfekryto
ozelendnou stfechou, kterd ptsobi jako spona tif
méstskych t4sti. Architektonickd forma parteru
jako namésti evokuje linie dra?niho télesa, a spolu
s prihledy do nastupist dava tusit pfitomnost fun-
gujici dopravni tepny. Platforma se smérem k Vit-
kovu sta¢i a pfechézi ve vysce stfech okolni za-
stavby v prostor galerie. Objem se vyklani z osy
a pohledy sméfuje k Prazskému hradu.

W souvislosti s planovanou humanizaci SJM
a jeif postupnou planovancu pfeménou na mést-
sky bulvar se dle nageho ndzoru ukazuje nesmy-
slnost zachovani stavajici technicky doZilé es-
takady a navrhujeme pietaveni magistrdly na

estakad® v méstskou tfidu splyvajici s urbadnni
strukturou spojené s odstran&nim mostnich ob-
jektd a realizaci nové trasy, kterd se mimourov-
fiové vyhne tramvajoveé kifiZovatce u Bulhara, ko-
lejovym trasdm z Masarvkova nadrazi i objektlim
bywvalého depa.

Smérovym rozdélenim stop a jejich povrcho-
vym vedenim ve sméru na Hlavkav most dojde
k rozmélnéni dopravy do méstské struktury a je-
jimu zklidnéni. Odstranénim prostorové bariery do-
chazi k roz&ifeni centra mésta a soutasné k reha-
bilitaci prostoru Té$nova. Regeni d4 vzniknout no-
vému méstskému bulvaru a pfispéje k narovnani
hierarchie dopravy ve vztahu k centru. Stavajici
moznost pfipojeni funkénich ploch ve vyhledu do
dopravniho skeletu by s ohledem na konfiguraci
mimotroviiovych kfizovatek na SJM znamenala
limit v podobé jednoho pfipojeni ve vysce cca 10 m
nad zemi na tuto komunikaci.

Navrh studie primédrné odmitd pfipojeni na
Wilsonovu tfidu v dnesni podobé a nabizi arov-
flové dopravni pfipojeni fedeného Uizemi na pielo-
#enou trasu SJM ve vice bodech a tedy rozloZeni
dopravni zatéZe. Co se tyte konkrétniho ndvrhu za-
stavby struktura je v rdmei jednotlivych etap roz-
délena do jednotlivych super blokt o kapacité cca
20tis.m? HPP které mohou byt dale individualné
teSeny developersky i architektonicky.

S ohledem na finanéni a tasovou ndro¢nost
realizace upravy SJM je navriend etapizace pro-
jektu rozdélena do dvou fazi. Prvni fazi vystavby
je mozné zahdjit bez vyraznéjsiho zdsahu do sta-
vajiciho dopravni infrastruktury, pro cbsluhu fe-
Seného uzemi se pot¢itd s vyuzitim soutasného
skeletu, zejména z ulice Hybernské a z ulice Na
Florenci. Druhda fédze pfedpokldda uplné odstra-
néni mostniho télesa SJM v useku od Bulhara aZ
k Hlavkovu mostu.
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